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tos cuarenta y cuatro. y establecer la misma norma pars las vacantes que se produzcan sucesivamente en el perso-.
nal procedente de eventuales y temporeros, incluido en la Seccion de Obligaciones a estinguir del Presupuesto de
Gastos vigente, principalmente constituido por el adscrito a los Serviclos de Obras Hlidrdulicas. cuya situacion se
consolida Integréandole en el nuevo ¢Cuerpo a extinguir de Auxillares de Servicios de Obras Hidriulicass, que no re-
qulere Incremento de créditos.

Por dltimo. se satisface el desco de los actuales funcionarlos de 1a Escala Auxiliar de Administracion Civil que,
invocando los precedentes del Real Decreto-ley de veintiséis de abril de mil novecientos veintinueve, y Decreto de
dieciocho de octubre de mi] novecientos trelnta y tres. aspiraban a que se les permitiese cubrir vacantes en la Escalia
técnica, previa comprobaclon de su aptitud; aumentandose, como. consecuencia de ello, el namero de plazas de la
Escala auxiliar, que han de proveerse en gran parte con personal eventual y temporero, en virtud de lo anterior-
mente expuesto. - -

En su virtud, y de conformidad con la propuests e¢laborada por las Cortes Espafiolas,

h DISPONGO

Articulo primero.—Se reconoce a los actuales Auxiliares del Cuerpo de Administracion Civil del Ministerio de
Obras Publicas, ingresados por oposicion, y que voluntariamente lo soliciten, el derecho a ocupar la cuarta parte de
las vacantes de Jefes de Negoclado de tercera y las de Oficlales de la Escala técnica de dicho Cuerpo, mediante de-
claracion de aptitud realizada por el Director general de los Servicios a que estén atectos, a propuesta de su Jete
inmediato y en el mismo orden de antigiiedad en que flguran en la Escala auxiliar.

En el caso de que el sueldo correspondiente a su categoria en la Escala técnica sea inferior al que venian per-
cibiendo con arreglo a su categoria en la Escala auxiliar, tendran derecho al abono de la diferencia entre ambos
nhasta tanto que, mediante los reglamentarios ascensos, lleguen a percibir el mismo haber que disfrutaban en la-
Esecala auxlllar en la fecha de su incorporacion a la primera de dichas Escalas, slempre que exlista remanente de
crédito suficiente en la partida consignada para el pago de haberes del personal técnico-administrativo y uauxiliar,
que flgura en la Seccién correspondiente al Ministerfo de Obras Publicas de los Presupuesios Generales del Estado.

Las vacantes que resten en la Escala técnica se cubriran con arreglo a lo prevenido en las disposiciones vigentes,
convocando oposiciones libres, a 1as que podran concurrir, cuando se trate de plazas de la categorfa de Oficlal.
ademas de quienes ostenten titulo facultativo de Ensefianza Superior. los funcionarios del Cuerpo de Auxiliares a
extinguir de Obras Publicas que, con arreglo a esta Ley. pasen a Iniegrar 1a Escala auxiliar del Cuerpo de Admi-
nistracion Clvil y rednan cuatro aflos de servicios en el primero de dichos Cuerpos.

En lo sucesivo la provision de vacantes en la Escalatécnlea y el ascenso dentro de 1a misma sc¢ verlficarin
slempre conforme a la leglslacléon general vigente.

Articulo segundo.—Los empleados que actualmente constituyan la plantilla del Cuerpo, a extingulr, de Auxi-
liares de Obras Priblicas pasaran a formar parte de la plantilla de 1a Escala auxillar del Cucrpo de Adminis--
tracion Civil del Ministerio de Obras Publicas, con todos los derechos correspondientes y en la misma categorfa que
actualmente disfrutan, quedando totalmente extinguido el Cuerpo de Auxiliares de Obras Publicas citado y aplican-
df&illa totalidad del crédito sobrante a dotar las plazas de la misma categorfa que se crean en la citada Lscala
Y ar,

Se declara con fuerza de ley y con aplicacion a todo el personal del actual Cuerpo a extinguir de Auxiliares
del Ministerio de Obras Publicas el artfculo cuarto del Decreto de trece de junio de mil novecientos treinta y dos,
que dispuso fueran de abono, a los efectos pasivos, los afios de servicios prestados por el personal temporeta que paso
& constituir el citado Cuerpo.

Una vez incrementada la plantilla de esta wGltima Escala en la forma prevenida en el parrafo primero'de este
articulo, se proveeran las vacantes existentes en las distintas categorias de la misma en la fecha de la promulgacion
de esta Ley y de las que resulten como consecuencia de la aplicacion de lo dispuesto en el articulo primero, después
de corridas las escalas, con eventuales y temporeros perteneclentes a las distintas Dependenclas del Ministerio de
Obras. Publicas. designados por riguroso orden de antigiledad, previo examen de aptitud, entre los que cuenten diez
afios de servicio y tengan acreditados su celo y eficacia en ¢l mismo.

~ Para cubrir las vacantes que normalmente se vayan produciendo con posterioridad, se estableceran dos turnos:
uno reservado a eventuales y temporeros adscritos al Ministerio de Obras Piablicas, que serdn nombrados en la mis-
ma forma anteriormente indicada, y otro de libre oposicion, en la que se otorgaréd al personal cltado que concurra a
ella, si reine un minimo de cuatro afios de serviclos, el beneficio de un 10 por 100 de aumento sobre la puntuacién
que obtenga en los ejercicios por cada cuatrlenlo de antigiiedad.
a Mientrag existan empleados temporeros y eventuales nombrados antes del dia primero de cnero de® mil nove-
clentos cincuenta y dos, subsistirdn los dos turnos de ingreso en 13 Escala auxiliar del Cuerpo de Administracion-
Clvil -anterlormente regulados; ratificAndose de modo expreso y terminante, para lo sucesivo, la prohibletén de
realizar nombramientos  de esta clase de personal, establecida en las leyes vigentes.

Articulo tercero.—Se constituye el Cuerpo a extingulr de Auxillares de Servicios de Obras Iildraulicas, con las

mlsr]nas obligaclones y derechos que corresponden a los funcionarios de los demas Cuerpos de la Administracion
Publica .
Dicho Cuerpo estard integrado por el personal administrativo y auxiliar facultativo que actualmente percibe
sus haberes con arreglo al capitulo primero, articulo primero, grupo once, concepto segundo, de la Seccion dieciséis,.
Obligaciones a extingulr de los Departamentos ministeriales, del vigente presupuesto de gastos, y los doce empleados”
de la extinguida Junta de Obras del Pantano del Chorro, y se incluirda en él a dicho personal por orden de antiglie-
dad y con arreglo a los haberes que actualmente disfruta.
: Las vacantes que se produzcan en el Cuerpo a extinguir de Auxiliares de Servicios de Obras deraullcas seran.
amortizadas, previa corridd de escalas, y los créditos correspondientes se utiilzardn para incrementar plazas en
la Escala auxiliar de Administracién Civil. La misma aplicacion se dard a los créditos sobrantes por amortizaclones
de las vacantes que causen los empleados de las Jefaturas de Estudios y Construccién de Ferrocarriles y Auxiliares
eventuales de los Serviclos Generales de Obras Publicas. comprendidos en el capitulo primero, articulo primero, gru-
po-once, conceptos tercero y cuarto de.la Seccléon- dieclsélsdel presupuesto de gastos vigente.

Articulo cuarto.—El Ministerio de Obras Piblicas dictard las disposiclones pertinentes para el desarrollo y- e_le-
cuclén de lo anteriormente establecldo.

‘Dada en el Palaclo de El Pardo a slete de abrll de mil roveclentos cincuenta y dos.

FRANCISCO FRANCO

LEY DE 7 DE ABRIL DE 1952 sobre otdenacién de las edlficaciones contxguas a las carreteras,

.Las poblaciones, en general, prefieren para su desarrono eleg!r para la formaclon de los nucleos urbanos las in-
mediaclones de las carreteras, que asi se convierten en calles por las que la circulacion rapida de trdnsito se di-.
ficulta grandemente por el trafieo locsl con su secuela de estaclionamientos y la invasiéon de peatones. .

- . El problema planteado por este desarrollo lineal de la -poblacion .a obligado al Ministerio d¢ Obras Publica3~
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@ realizar obras costosas en algunas variantes para suprimir travesias, vias de ronda y nuevos accesos. Pero esta la-
bor queda inutilizada si no se adoptan las precauciones oportunas para contener y ordenar el desarrollo de edifi-
caciones, estimulado y atraido no solo por la importancia de las nuevas arterias de trafico, sino porque las ‘mis-
mas revalorizan los terrenos contiguos.

: Para emancipar el trafico de cardcter general de las perturbaciones producidas por el trafico local es preciso
gseparar ambos traficos, dandoles cauces distintos y llevandc su confluencia a lugares donde puedan establecerse el
acceso y cruce en condiciones de seguridad. Por otra parte. las calzadas que se destinen a trafico local sirven de
contencién en las edificacliones contiguas, impidiendo que lleguen a la utilizacién directa de la carretera.

Estas previsiones no deben limitarse a las proximidades de nucleos urbanos, sino atender también a una de-
fensa de la carretera con caracter general para impedir el origen de zonas peligrosas y garantizar la mayor segu-
ridad y visibilidad de la ecirculacion veloz en zonas escasamente pobladas.

En su virtud, y de conformidad con la propuesta elaborada por las Cortes Espafiolas,

DISPONGO :
Capitulo I.—Ordenacién del trifico en las carreteras del Estado en las proximidades de las poblaciones

Articulo primero.—No se construird por el Estado, en las carreteras de las proximidades de las poblaciones o en
travesfas, rondas, nuevos accesos, 0 en casos especiales que lo requieran, variante alguna que no lleve aparejada la
construccion de calzadas laterales a la carretera para el trafico local y de peatones, separadas de asta y al margen
de las cuales deberan levantarse las edificaciones.

Articulo segundo.—La nueva construccién ha de comprender. por lo menos, no s6lo el trozo objeto de la va-
riante, ronda 0 nuevo acceso, sino, adema&s, la longitud correspondiente a la zona urbanizable. Se considera ésta la
existente en 108 planes de ensanche y urbanizacion aprobados con anterforidad por los Ayuntamientos y cuya eje-
cucién se considera inmediata o realizable en un plazo de veinticinco afins. Si dichos planes no existiesen, se tendra
en cuenta el posible ensanche de la poblacién durante ese plazo a lo largo de la carretera. .

Articulo tercero.—La seccion transversal completa y minima seri de treinta y un metros en las carreteras del
Plan aprobado por la Ley de dieciocho de diclembre de mil novecientos cincuenta y en las dem4s nacionales, y com-
prenderd una calzada central de diez metros y medio (para tres circulaciones de tres metros y medio), calzadas late-
rales de seis metros, pudiendo ser en ésta el firme ordinario y de macadam; seri el andén de separacién entre las
calzadas laterales y la carretera de dos metros setenta y cinco centimetros (para un posible ensanchamiento de
ésta) y las aceras junto a las edificaciones de un metro cincuenta centimetros.

En las comarcales, se disminuye unicamente la calzada central de la carretera a nueve metros (para tres cir-
culaciones de tres metros) y, por tanto, la seccién completa y minima ser4d de veintinueve metros cincuenta cen-
timetros.

Y en las locales, conservandose las calzadas laterales de seis metros, la central se reduce a slete metros cin-
cuenta centimetros (dos circulaciones a tres y uno y medio mas) y los andenes de separacién a dos metros y las
aceras a un metro veinticinco centimetros, resultando la seccién completa de veintiséis metros. )

En los casos en que se considere necesario adoptar mayores secciones o avenidas, o ampliaciones, se justifi-
caran debldamente, al igual que el trazado de calzadas laterales no paralelas a la carretera general,

Articulo cuarto.—El acceso de las calzadas laterales a la carretera se efectuar4 mediante enlaces viarios espa-
ciados entre sif por lo menos dosclentos metros en pueblos y quinientos en capitales o poblaciones asimiladas y adop-
tando las disposiciones del Codigo de la Circulacién,

Los servicios municipales, asi como los tranvias y trolebuses, se establecerin fuera de la carretera de modo que
hagan posible su ensanche,

Articulo quinto.—Solamente se podra prescindir de las calzadas laterales en defensa de las carreteras, en ron-
das, travesias y nuevos accesos a las poblaciones, cuando evidentes razones de orden topografico, estético, construc-
tivo, etc., lo impidan, siendo preciso para ello acuerdo adoptado por el Consejo de Ministros, previos los informes
Yy proyectos que reglamentariamente procedan.

No serd este acuerdo obstdculo para que se mantengan y propongan en el proyecto de modo preceptivo cuan-
tas otras disposiciones defensivas de la carretera quepa establecer en el caso excepcional de que se trata.

Capitulo II.—Desarrollo del Plan de ordenacién anterior

Articulo sexto.—Por la Jefatura del Servicio a cuyo cargo se cncuentra la carretera se redactari el correspon-
diente proyecto con arreglo a las normas anteriores, en forma reglamentaria, y con propuesta sobre los tramos de
carretera que se sustituyen, separando en el presupuesto la parte correspondiente al Estado y al Ayuntamiento, se-
gun se regula en el articulo once.

Articulo séptimo.—Dicho proyecto ser4 sometido a informacién publica durante el periodo de treinta dias, de-
biendo informar el Ayuntamiento y demas Organismos competentes, elevando la Jefatura del Serviclo el expediente
completo al Ministerio de Obras Publicas con su informe. El Ministerio resolveri definitivamente, salvo en los ca-
s0s en que existan planes de ensanche aprobados por la Comisiéon Central de Sanidad y en los que el informe del
Ayuntamiento se oponga al proyecto presentado. En este caso se elevari el proyecto a informe de la Comisién Cen-
tral de Urbanismo, que lo emitir4d en un plazo méximo de treinta dias. Si dicho informe fuera aceptado por el Mi-
nisterlo de Obras Publicas, dara éste 1a aprobacion definitiva al proyecto, y en caso contrario serd sometido al co-
nocimiento y resolucion del Consejo de Ministros. La aprobacién detinitiva llevars aneja la declaracién de utilidad
publica de la obra, asi como la necesidad de la ocupacién, no sélo de los terrenos e inmuebles enclavados en el
trazado de las vias, plazas, etc.,, sino también de las zonas laterales de influencia, e incluso sectores completos a
lo largo de la carretera.

La declaracién de utilidad publica debera publicarse en el BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO.

Articulo octavo.—Las obras a que se reflere el articulo primero, una vez declaradas de utilidad publica, gozaran
del procedimiento de urgencia a los efectos de la expropiacién forzosa, con arreglo a lo dispuesto en la Ley de siete
de octubre de mil novecientos treinta y nueve.

Serviran de base para la exproplacion de los terrenos e inmuebles los tipos existentes el dia de la publicacion
en el BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO de la declaracién de utilidad publica de la obra. La vigencia de estos tipos
de valoraclén sera de seis afos. .

Articulo noveno.—Desde este momento queda prohibido realizar obra o construir edificio alguno en los terrenos
que han de ocuparse para la ejecucién de las obras proyectadas; pero las edificaclones existentes en los mismos
podran conservarse hasta el momento de la ocupacién, sl bien en ellas uo se podran ejecutar obras de consolidacion
ni mejora que puedan dar lugar a un aumento de precio para la exproplacion..

Articulo diez.—Los que comiencen obras sin la debida autorizacién en la zona afectada po rel proyecto aprobado,
serdn sancionados por la Jefatura del Servicio con multa hasta de quinientas pesetas, mds otra de veinticineo pe-
setas por cada dia que subsistan las obras y obligindose a restituir el terreno a su forma primitiva, De no hacerlo,
Jo realizara por su cuenta el Servicio de la carretera, quedando el coste producido como una deuda que se satisfara
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a aquél por quien cometio la falta. Tanto el importe de las sanciones, como el de la restitucién del terreno a su
forma primitiva, seran exigidos por la via de apremio. La demolicion no podra realizarse sino después del plazo de
treinta dias a partir de la notificacion.

Contra dichas resoluciones podra interponerse recurso de alzada ante el Ministerio de Obras Publicas.

Articulo once.—Es de la incumbencia del Estado la ejecucién de la obra correspondiente a la carretera y de
los andenes de separacion y del Ayuntainiento u Organismo competentes la de las calzadas y aceras. en el caso que
se construyan. + los accesos a la carretera La adguisiclon de los terrenos necesarios para las obras correspondera a
cada uno de ellos en la parte concerniente a su obra respectiva.

La totalidid de los terrenos podré ser adquirida por los Ayuntamientos respectivos y entregados al Estado los
que necesite para la ejecucion de la obra. gratuitamente y libres de cargas. Esta aportacion no darid caracter
preferente a la ejecucion de la obra, la cual sera regulada por la urgencia de la misma, y, dentro de esta urgen-
cia, serda preferente aquella cuyo respectivo Ayuntamiento haya efectuado la aportacion gratuita y libre de cargas
de los terrenos.

Articulo doce.—El Ayuntamiento u Organismos competentes ejecutaridn la obra a su cargo. a mas tardar a me-
dida que las edificaciones y el trafico local lo exijan y a juicio del Ministerio de Obras Publicas.

Articulo trece.—La reglamentacién de la circulacién dependera de 1a zona a que afecte, pero en los accesos de
las calzadas laterales a la carretera correspondera al Estado.

Articulo catorce.—Los Ayuntamientos interesados podrdn expropiar todas las fincas, total o parcialmente, com-
prendidas en las zonas de veinticinco metros, en el caso de poblaciones inferiores a clen mil habitantes, y de cin-
cuenta metros en las restantes, situadas a ambos lados de la carretera, para ser ocupados los necesarios para la
;‘falizgcién de la obra total proyectada EIl resto podr4 ser objeto de parcelacién para una ordenada y normal edi-

cacion,

Articulo quince.—Mientras no se efectie la ocupacién de los terrencs, éstos pueden continuar en su misma si-
tuacion, asi como las concesiones o autorizaciones otorgadas sobre los terrenos de dominig publico o del Estado:
pero en cuanto éste o el Ayuntamiento los ocupen para realizar a su cargo la obra correspondiente, queda anulada
la situacion antedicha. modificandose las concesiones o autorizaciones y siendo de cuenta de los Servicios o de los
concesionarios v titulares respectivos la realizacién de las variantes que afecten a lineas eléctricas, telefonicas o te-
legraficas. al igual que de todo cuanto sea objeto de la concesién o autorizacion en aquella parte que ocupen los
terrenos afectados por las obras de referencia y que puedan perturbar la ejecucién de éstas.

Capitulo III.—Ordenaciéon y Plan de trafico a 1o largo de las carreteras fuera de las poblaciones

Articulo dieciséis.—Las edificaciones o construcciones que se pretenda ejecutar a lo largo de las carreteras se
estableceran, somo minimo, a ocho metros del borde exterior de la seccion tipo de carretera, construyéndose por los
Interesados un bordillo elevado de separacién junto a la carretera y enfrente de cada construceién.

Articulo diecisiete.—Cuando el desarrollo de las construcciones lo aconseje. debera procederse. en la zona fron-
tal de las mismas, a la construgcién de una calle colectora del trafico local, cuyos accesos a la carretera deherin
establecerse de acuerdo con lo dispuesto en el articulo cuarto.

Articulo dieciocho.—Queda ampliada a cincuenta metros la servidumbre en las zonas contiguas a la carretera
que determina el apartado a) del articulo treinta y ocho del vigente Reglamento de Policia y Conservacién de Carrete-
ras, anrobado vor ‘Real Decreto de veintinueve de octubre de mil novecientos veinte.

Articulo diecinueve.—En tanto no se exproplen por los Ayuntamlentos u Organismos competentes los terrenos
particulares existentes entre el borde de la carretera y las edificaciones. para el establecimiento de calzadas laterales
0 de lo necesario para defensa de la carretera, se podrd autorizar por la Jefatura del Servicio la instalacién dentro
del terreno de propledad particular de cercas provisionales a titulo precario y sin indemnizacién alguna, de forma
que no quiten 13 visualldad de la carretera. '

Articulo veinte.—Los que comiencen, sin la debida autorizacién. obras en 1a zona de servidumbre de la carree
tera. seran sancionados por el Servicio correspondiente con la multa hasta de quinientas pesetas. que se podr& ha-
cer efectiva por la via de apremio; y si dichas obras se ejecutan, ademas, en la zona posible de la calzada lateral,
sera de aplicacion lo dispuesto en ¢l articulo diez.

Contra dichas resoluciones podra interponerse recurso de alzada ante el Ministerio de Obras Publicas.

Capitulo IV.—Disposiciones iransitorias

Articulo veintiuno.—Las obras que en la actualidad se estan realizando y las ya realizadas de las caracteristicas
ndicadas en esta Ley deberan adaptarse en lo posible a las normas establecidas. redactindose, en su caso, los co-
rrespondientes proyectos reformados, que se someteran a los trdmites prescritos anteriormente.

La fecha a tener en cuenta para la valoracion de los terrenos serd la de la publicacién de la Ley.

Articulo veintidés.—Esta Ley es de aplicacion también a las carreteras provinciales a cargo de las Diputaclio-
nes Provinciales, pero no para los caminos vecinales a su cargo, a no ser que los Ayuntamientos respectivos los
consideren necesarios. previa justificacién y conformidad de la Diputaciéon Provinclal respectiva, en cuyo caso la Di-
reccion General de Carreteras y Caminos Vecinales, a propuesta del Jefe de Obras Publicas como Inspector de di-
cho Servicio, podra autorizar la aplicacion de estasLey a los caminos vecinales.

Articulo veintitrés.—Por el Ministerio de Obras Publicas se dictaran las oportunas disposiciones para el cumpli-
miento de esta Ley. y entre ellas, la reforma del Reglamento de Policia y Conservacion de Carreteras y Caminos
Vecinales. aorobado por Real Decreto de veintinueve de octubre de mil novecientos veinte. aconlandolo a lo dispuesto
en la misma e incluyendo en ¢l las normas para la Ordenacién de edificaclones y defensa de la carretera.

Articulo veinticuatro.—Quedan derogadas cuantas disposiciones se opongan a lo dispuesto en esta Ley.

Dada en el Palacio de El Pardo a slete de abrll de mil novecientos cincuenta y dos,

FRANCISCO FRANCO

LEY DE 7 DE ABRIL DE 1952 por la que se suprime del Plan adicional de Obras Piiblicas, aprobado por Ley de
18 de abril de 1941, el pantan. de Montblanch, en el rio Francoli, y se dispone la incorporacién al Plan gene-

ral de Obras Publicas del pantano de Francolf,

Por Ley de dieclocho de abril de mil noveclentos cuarenta y uno se aprob6 la adicién al Plan general de Obras
publicas de once de abril de mil novecientos treinta y nueve de las correspondientes a las provincias no incluidas en
éste. Entre las de aprovechamientos hidraulicos de las cuencas pertenecientes a la Confederacién Hidrografica del Pi-
rineo Oriental figuraba, en el rio Francoli, el pantano de Montblanch, situado en el término municipal del pueblo
del mismo nombre, provincia de Tarragona. :

Los detenidos estudios geolégicos y los sondeos realizados posteriormente han demostrado 1a conveniencia de
sustituir el referido pantano por el que se denominard de Francoli en otro emplazamiento del mismo rio, reservan-
dole, adem4s, a este embalse la regulacion de los caudales de su afluente el rio Brugent.



